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PROGETTO TRANSAQUA - Un’idea per il Sahel

La fascia
del Sahel
una tragica
realta che
incombe.

Le
prospettive
di recupero.

1. Negli ultimi 15 anni la fascia dei Paesi del Sahel ha assi-
stito impotente ad un graduale processo di desertificazio-
ne causato dalle aleatorieta climatiche che hanno rotto
un secolare equilibrio ecologico rappresentato dalle scar-
se e precarie risorse naturali, da una diffusa agricoltura
di sussistenza e dal nomadismo pastorale. La fragilita
dell’ecosistema ha ceduto ad una serie di annate di parti-
colare siccita ed il suo recupero appare oggi assai proble-
matico.

Della superficie di circa un miliardo di ettari che — se-
condo i rilievi delle Nazioni Unite — presenta un rischio
di desertificazione in tutto il continente africano (circa il
34% della sua superficie totale), 400 milioni di ettari cir-
ca sono distribuiti lungo una fascia continua di 6.000
Km. di lunghezza, compresa fra il 10° ed il 20° parallelo
Nord, dalle coste dell’Oceano Atlantico a quelle del Mar
Rosso.

Quattrocento milioni di ettari che rappresentano una sfi-
da alle capacita tecnologiche della nostra epoca e sui
quali si va consumando una immensa catastrofe ecologi-
ca. Sono i Paesi del Sahel. Le cifre di questa tragedia so-
no oramai note: diecine di milioni di persone con reddito
pro-capite inferiore ai 200 dollari annui, centinaia di mi-
gliaia di capi di bestiame morti di sete o di fame, alcuni
miliardi di dollari spesi in generose quanto complesse
operazioni di salvataggio di milioni di esseri umani che
ogni anno rischiano lo sterminio per fame.

2. Una delle piu inquietanti aree del sottosviluppo mondia-
le, dalle prospettive forse piu fosche di tutto il continente
africano, richiede interventi coraggiosi delle stesse di-
mensioni e ampiezza del dramma che in questa disereda-
ta area del pianeta si va consumando a causa delle incle-
menze naturali e degli scarsi risultati fino ad oggi ottenu-
ti dai sia pur massicci aiuti forniti dai Paesi industrializ-
zati.

I pozzi pastorali, i comprensori irrigui, le infrastrutture
di stoccaggio di alimenti strategici, i programmi di rifo-
restazione, i progetti agro-industriali ... interventi
tutti suggeriti da una tragica realta capace di proporre

soprattutto operazioni immediate, a breve effetto, e di
rapido impatto sul contesto locale, in grado di esorcizza-
re in qualche modo uno scenario di fame e desolazione
ripudiato dalla coscienza civile internazionale.

Tali progetti «puntuali» hanno un loro preciso ruolo ed
una loro evidente validita politica e sociale poiché capa-
ci, attraverso effetti localizzati ed a breve o brevissimo
termine, di coinvolgere le popolazioni rurali locali ampli-
ficando in tal modo I’effetto degli aiuti, arginando, al-
meno in parte, il drammatico degrado sociale dell’am-
biente sahelico.

Ma nessuno puo ragionevolmente illudersi che tali, sia
pur lodevoli e utilissime iniziative sparse su un vastissimo
territorio, possano veramente sortire un reale effetto ri-
solutivo a lungo termine.

Non ¢ ragionevolmente pensabile che, anche se veramen-
te fossero realizzati in tempi brevi diecine e diecine di tali
progetti, questi potrebbero sconvolgere uno «scenario al
2000» che comunque ben poco perderebbe della sua
drammaticita, ma risulterebbe solo, forse, appena lenito
nei suoi aspetti legati alla pura sopravvivenza. Anche se
tali pur modesti effetti non sarebbero in ogni caso cosa
da poco, sempre infinitamente grande resterebbe il diva-
rio fra i risultati ottenuti e I'imponenza dei problemi da
affrontare.

Problemi che sono poi quelli di sempre, conclamati in
ogni assise internazionale sui Paesi emergenti, indicati
come prioritari da ogni Ente finanziatore; problemi che
nel contesto sahelico ingigantiscono a dismisura le conse-
guenze della loro mancata soluzione:

— il trinomio acqua-agricoltura-bestiame;

— il binomio trasporti-commercializzazione;

— il binomio energia-trasformazione.

L’esperienza oramai trentennale dello sviluppo dei Paesi
emergenti — profondamente deludente le attese dei be-
neficiari — ha ampiamente dimostrato che qualunque
progetto «puntuale» anche se egregiamente realizzato, se
non strettamente collegato al contesto regionale e inter-
regionale con solide e durature infrastrutture di traspor-
to e commerciali (spesso assai piu costose del progetto
medesimo) & destinato ad esaurirsi in se stesso o, peggio,
a non vedere neppure il suo decollo economico e sociale.

Pensare alla creazione di queste infrastrutture di traspor-

I presupposti 3.
dell’idea di
Progetto.

to e di interscambi regionali e internazionali, durature ed
efficienti, propedeutiche o contemporanee ai singoli pro-
getti di sviluppo idro-agricolo, appare come un piil ade-
guato approccio alla complessitd delle problematiche
non solo attuali ma anche e soprattutto di quelle che im-
mediatamente si creano a seguito delle singole realizza-
zioni e dei relativi loro managements.

Creare occasioni per sopperire alla fame e alla sete ma
nel contempo realizzare anche quelle grandi infrastruttu-
re di supporto che garantiscano i rifornimenti in materie
prime e la evacuazione e commercializzazione dei pro-
dotti finiti incentivando I'interscambio regionale, signifi-
ca creare le premesse, non solo perché i singoli progetti
decollino ma perché ognuno di questi sviluppi quell’ef-
fetto indotto moltiplicatore di iniziative e generatore di
attivita collaterali il cui complesso fenomeno, in un si-
multaneo suo crescere, pud definirsi davvero sviluppo,
tanto pin garantito a lungo termine quanto pil generato-
re di opportunita.

I1 PROGETTO TRANSAQUA, qui presentato a livello
di idea progettuale, si basa sui seguenti semplici presup-
posti:

— la causa scatenante il disequilibrio ecologico del Sa-
hel ¢ la carenza di acqua dovuta a ripetuti anni di
particolare siccitd e irregolarita meteorologiche; oc-
corre pertanto individuare e creare nuove fonti di ali-
mentazione idrica in sostituzione delle precipitazioni;

— il riequilibrio, ad opera dell’uvomo, delle sconvolte
attivita rurali delle popolazioni non potra avvenire, a
medio e lungo termine, che sostanzialmente attraver-
so la pratica irrigua, in mancanza di un naturale ri-
torno a condizioni meteorologiche piu favorevoli;

— il recupero del Sahel, pertanto, dovra passare attra-
verso nuovi equilibri derivanti da un parziale abban-
dono dell’agricoltura estensiva (legata ad ancorché
modeste, ma diffuse, e soprattutto costanti, precipi-
tazioni stagionali) a favore di un graduale sviluppo di
una agricoltura intensiva (legata a disponibilita idri-
che «concentrate» svincolate dalla stagionalita);

— un nuovo equilibrio da realizzarsi, almeno in parte,
su base agricola intensiva, non pud prescindere da



adeguate infrastrutture di trasporto e di commercia-

lizzazione considerate indispensabili supporti per
una seria speranza di successo;

— il necessario trasferimento iniziale di mezzi e tecnolo-
gia deve avere come obiettivo la valorizzazione di ri-
sorse autoctone africane, la verticalizzazione delle
produzioni mediante valore aggiunto locale ed il
massimo interscambio fra mercati di consumo afri-
cani, in modo che i risultati conseguibili possano ga-
rantire il massimo di autonomia operativa ed
economico-finanziaria, unica condizione garante di
irreversibilitd, e la sola capace di interrompere il flus-
so massiccio di capitali internazionali necessariamen-
te volti per molti anni ancora alla sussistenza in atte-
sa del take-off di un autonomo sviluppo.

4. L’idea-base del PROGETTO TRANSAQUA ¢ di «tra-
sferire» circa 100 miliardi all’anno di metri cubi di acque
dolci dalla «cuvette» del Fiume Zaire verso I’area saheli-
ca del Ciad e del Niger.

Il supporto a tale idea progettuale ¢ rappresentato dalla
realtd geografica centrafricana che vede lo spartiacque
Zaire-Ciad come una barriera naturale che separa due
grandiosi bacini imbriferi: 'uno a Nord, dove la siccita
miete vittime per mancanza di risorse idriche, I’altro a
Sud, dove le precipitazioni sono tanto abbondanti da
creare ambienti straordinariamente rigogliosi che spesso
presentano, a causa dell’assedio forestale, opposti pro-
blemi per un razionale sviluppo di moderne attivita agri-
cole.

La massa d’acqua del Fiume Zaire — il pii importante
fiume africano, il secondo del pianeta, dopo il Rio delle
Amazzoni, per estensione del bacino imbrifero — valu-
tata alla foce intorno ai 1.200 miliardi di metri cubi che
ogni anno transitano per gettarsi nell’oceano atlantico,
verrebbe «impoverita» di appena I’8% circa della sua
portata in conseguenza della sottrazione dei 100 miliardi
di metri cubi annui capaci di cambiare il volto del deserto
a qualche centinaio di chilometri pili a Nord.

Questa «modesta» sottrazione idrica rappresenterebbe
una portata continua di circa 3.200 metri cubi al secon-
do, pari a quasi il doppio della portata del Nilo a valle di

Assuan.

11 bacino del piu grande fiume africano ¢ rappresentato
da un vasto anfiteatro naturale costituito da un’area cen-
trale — a quota inferiore ai 500 m. sul livello del mare —
corrispondente al corso principale del fiume e dei suoi
pit importanti affluenti, e da una zona di altopiano
(compresa all’incirca fra i 600 ed i 1.000 metri di quota)
che circonda a Sud, ad Est e a Nord la «conca» vera e
propria, quasi come una corona semicircolare.

L’idea progettuale pud trovare una sua fattibilita tecnica
ipotizzando la realizzazione di un ampio canale naviga-
bile che, percorrendo in quota, la corona Est ¢ Nord del
bacino imbrifero del Fiume Zaire, sia capace di intercet-
tare le acque degli estremi margini nord-orientali della
«cuvette» per raggiungere, dopo un percorso di circa
2.400 Km. (V. Fig. 2 e 3), in territorio centrafricano, lo
spartiacque Zaire-Ciad per riversare I’intero flusso idrico
in testa al bacino del Fiume Chari, tributario del Lago
Ciad.

In territorio ciadiano, le acque, utilizzando probabil-
mente in parte, lo stesso alveo del Chari potrebbero esse-
re convogliate verso le aree in via di desertificazione del
Ciad e del Niger a Nord del lago Ciad. Si pud considera-
re che in queste regioni saheliche, potrebbe essere inte-
ressato ad uno sviluppo irriguo di tipo intensivo e semi-
intensivo, un territorio compreso fra i 5 e i 7 milioni di
ettari (si pensi che i 40 milioni di egiziani vivono su
un’area irrigua di 2,8 milioni di ettari, anche se molto in-
tensamente coltivati).

II settore di bacino imbrifero della «conca» dello Zaire
intercettato dai circa 2.400 Km. di canale artificiale sa-
rebbe compreso fra una latitudine di circa 2° Sud e 8°
Nord mentre le acque da esso raccolte troverebbero il lo-
ro utilizzo in piena area sahelica fra il 12° e il 16° di lat..
Nord.

Nella sua «caduta» verso il Ciad questa massa di 100 mi-
liardi di m® di acqua annui potra, mediante una serie di
centrali idroelettriche, sviluppare una energia valutabile
intorno ai 30 + 35 miliardi di chilovattore pari a circa il
70% della produzione idroelettrica italiana e pari a circa
il 20% della intera produzione energetica italiana (idrica,
termica e nucleare). Una tale quantita di energia potreb-
be radicalmente cambiare il volto agli insediamenti rurali

w

attuali ed imprimere un vigoroso impulso ai futuri svi-
luppi agricoli, sia nella prevista area a Nord del lago
Ciad, sia nelle nuove aree di sviluppo lungo il canale na-
vigabile, mediante due linee elettriche ad alta tensione:
I’una, distributrice di energia verso il Ciad, di circa 1.300
Km. di lunghezza; I’altra, distributrice di energia lungo il
canale navigabile, di circa 2.400 Km.

Ma I’idea di un «trasferimento idrico» fine a se stesso,
anche di una massa d’acqua superiore a quella del Nilo,
se pur suggestiva nel quadro fosco della siccita del Sahel,
risulterebbe ancora parziale e deficitaria se non si inqua-
drasse nel piu vasto sistema dei trasporti internazionali
africani: la progettata transafricana Lagos-Mombasa de-
stinata a collegare con oltre 6.000 Km. di percorso,
I’oceano indiano con ’oceano atlantico e la transaharia-
na Lagos-Algeri, praticamente gia in funzione e che, una
volta completata lungo tutto il suo tratto, consentira col-
legamenti veloci fra il golfo di Guinea e il Mediterraneo.
E anche e soprattutto in questo contesto di grandi vie di
comunicazioni internazionali africane che il PROGET-
TO TRANSAQUA deve essere considerato: una grande
«autostrada» fluviale capace di collegare i mercati di va-
stissime «enclaves» centro africane come il Ruanda, il
Burundi, la regione del Kivu, tutto I'estremo Nord-Est
dello Zaire ¢ della Repubblica Centrafricana, con i centri
di consumo di altri Paesi dell’Africa Centrale (Nigeria,
Niger, Ciad, Camerun, Kenya e Uganda) e con i due por-
ti oceanici di Lagos e di Mombasa per i flussi commer-
ciali extracontinentali.

Questa integrazione dei trasporti internazionali potrebbe
realizzarsi in corrispondenza dell’incrocio del canale con
la prospettata transafricana Lagos-Mombasa dove po-
trebbe ipotizzarsi la realizzazione di un porto containers
fluviale completato da una «zona franca» industriale.

Se tale nodo di smistamento merci fluviale-stradale ve-
nisse concepito in corrispondenza, o in prossimita, del
valico da parte del canale navigabile, dello spartiacque
Zaire-Ciad, non v’é dubbio che esso potrebbe beneficia-
re di una enorme quantita di energia idroelettrica produ-
cibile in loco conseguente alla costruzione di una centrale
idroelettrica realizzabile in testa al bacino del Chari e che



Prospettive 6.
plausibili:
determinante
apporto
idrico ed
energetico
per il Sahel;
pratico avvio
del sogno
post-
coloniale di
integrazione
economica,

rappresenterebbe la prima, in ordine topografico, di una
serie di centrali ipotizzabili fino quasi alle porte di
N’Djamena. In tal modo potrebbe realizzarsi in territo-
rio centrafricano, un porto franco polifunzionale (V.
fig. 4) che, oltre a funzioni di smistamento merci in con-
tainers, potrebbe assolvere all’importante compito eco-
nomico e commerciale di trasformazione, mediante una
serie di industrie agro-alimentari, tessili e di lavorazione
del legno, di prodotti agricoli africani provenienti da
aree di nuovo sviluppo che si renderebbero disponibili ad
attivita agricole produttive in virta proprio della nuova
via di comunicazione fluviale (V. fig. 3) e della futura ar-
teria stradale Lagos-Mombasa.

In particolare, I’economico mezzo di trasporto fluviale
rappresentato dai 2.400 Km. di canale in territorio zaire-
se e centrafricano, rappresenterebbe una infrastruttura
di commercializzazione dei prodotti agricoli che, equi-
paggiata con una serie di piccoli «attracchi» fluviali, sa-
rebbe stimolatrice dello sviluppo agricolo di numerose
vallate fluviali poste a monte della via di acqua e lungo
tutto il suo percorso.

Molte aree del Sahel potrebbero, a lungo termine, essere
rifornite, oltre che di acqua e di energia elettrica, anche
di cereali, carne, latte, ecc. prodotti in territorio africano
anziché dipendere continuamente dalle costose e precarie
importazioni da altri continenti.

11 PROGETTO TRANSAQUA visto sotto il solo aspetto
del suo trasferimento di risorse idriche verso le aree semi-
desertiche di confine fra il Ciad e il Niger, prospetta la
creazione di una serie di aree irrigue comprese in un terri-
torio di circa 50+ 70.000 Kmgq. (vasto all’incirca come
I’Italia Meridionale) nel cuore del cosiddetto «Sahel tra-
dizionale» rappresentato da 8 Paesi (Capo Verde, Gam-
bia, ‘Senegal, Mauritania, Mali, Alto Volta, Niger,
Ciad).

11 PROGETTO TRANSAQUA ¢, dal punto di vista idri-
co ed energetico, finalizzato alla definitiva e duratura so-
luzione, sia pur a lungo termine, dei problemi della fame
sul 50% del territorio sahelico in quanto i due Paesi di-
retti beneficiari rappresentano circa la meta della super-
ficie complessiva del Sahel e ospitano circa il 30% della

intera sua popolazione.

11 PROGETTO TRANSAQUA visto nel contesto dei 10
Paesi dell’ Africa centrale piti 0 meno direttamente inte-
ressati dalla prospettata rete di trasporti fluviali e terre-
stri internazionali (Niger, Nigeria, Ciad, Repubblica
Centraficana, Camerun, Zaire, Ruanda, Burundi, Ugan-
da, Kenya, territorialmente rappresentanti circa 1/4
dell’intero continente africano) rappresenta certamente
un elemento decisamente propulsivo per il pratico avvio,
nell’arco forse di una generazione, del sogno post-
coloniale africano di una integrazione economica e pro-
duttiva internazionale del continente, condizione impre-
scindibile per una vera autonomia economica e indipen-
denza politica.

I tempi sono maturi per un PROGETTO TRANSA-
QUA.

La Russia ha iniziato lavori per il trasferimento di 60 mi-
liardi annui di me. di acqua, che la corografia continen-
tale oggi riversa nel mare Artico, con I’obiettivo finale di
dirottarne il flusso verso le assetate regioni del Kazachi-
stan e dell’Uzbechistan mediante un canale navigabile di
2.200 Km. (costo previsto delle sole opere idrauliche 18
miliardi di dollari circa) che dovrebbe trasformare queste
aree semi-desertiche in zone tra le piu fertili del’URSS.

1 benefici diretti e indiretti del PROGETTO TRANSA-
QUA conseguenti alle produzioni agricole ottenibili, alla
loro trasformazione e commercializzazione, all’econo-
mia dei trasporti ed alla produzione energetica, lasciano
prevedere, nonostante le ovvie incertezze attuali sui costi
e investimenti, una redditivita dell’operazione interes-
sante anche sotto il profilo economico finanziario.

E ovvio che, data la mole degli investimenti richiesti e la
imponenza e quantit di opere prevedibili lungo un per-
corso di 2.400 Km., il progetto dovrebbe essere realizza-
to per tappe successive, ciascuna delle quali economica-
mente e socialmente giustificabili; cid sarebbe senz’altro
fattibile supponendo di iniziare la realizzazione del cana-
le dalla sua estremita di valle, gradualmente estendendo-
ne ’esecuzione fino alla sua origine verso monte.

I mezzi tecnici per realizzare opere del genere non rap-
presentano pitl impedimenti insormontabili.

Le unita di misura dei costi di investimento non sono so-

lo i milioni di dollari, ma I’assenza di guerre, i milioni di
esseri umani sottratti alla fame, la pace sociale, la co-
scienza internazionale.
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